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evakkoon Koivistolta.

Kun mastot
nousivat
HamIinassa

Sotakorvauslaivojen valmistaminen oli lyhyt mutta
kiihkea aikakausi.

»

Kotkalaisen Irja-Liisa Kokkalan isi Emil Kokkala (vas.) tydskenteli viilarina ja tydnjohtajana vuosina 1951-53 A. Ahlstomin telakalla Nuutniemessd. Kokkalan perhe ofi lihtenyt

PEKKA KIMPANPAA

dsta alkoi se telakka Saviniemessa.
T Haminalaisen Martti Montosen, 90,
silmissd omakotitalojen rivistd muut-

tuu teollisuusalueeksi. Tdssd oli messuhallik-
si kutsuttu varastohalli, tuolla ruokala ja puu-
sepinverstas, rantaan asti vedettiin rautatie-
kiskot. Salmenvirralla ankkurissa on vanha
Ajo VI, katkaistun Ahtaja-moottorialuksen
etuosasta Hietakylassd syntynyt hinaaja.

— Laivateollisuuden aika oli mielenkiintois-
ta, Montonen muistaa.

Pid kddntyy vastarannan huvilalle, suu vir-
neeseen ja kello reilut 60 vuotta taaksepdin.

—Tyontekijit kyttasivdt, kun sieltd tuli nai-
nen aamulla yhdeksiin aikaan alasti uimaan.
Olin toimistossa, kun huvilalta soitettiin, et-
té dijiar huutelevat hivyttomyyksid. Sanoin,
ettd dld anna sen hiiritd. He katsovat kau-
nista naista,

Heitd oli parhaimmillaan yhteensd noin
300, joista monet olivat kotoisin luovutetus-



HUA-LISA KOKKALAN KOTLALIIMI

ta Karjalasta. Konepaja-, telak-
ka-, ja rakennustydliiset ahersi-
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puitteissa N

rakentaminen aloitettiin Aarne Virolaisen eldessi, ja se

—Olin siihen aikaan mestariluo-
kan hiihtiji, Salpausseldn kisoissa-

vat ravansaarelaisen Aarne Vi-  Hommasin kin kymmenkunta kertaa. Sielld sai
rolaisen johdolla sotakorvaus- masto-ja vinkkejd samoilta karvanaamoilta,
laivoja Neuvostoliitolle. kb‘h’puita jotka olivat rintamalla, Montonen
o ympdri nagraa. R
MONTONEN toimi sodan jilkeen S Neuvostoliitto vahti toitd tiukas-
- . L uomeaq. S oo .
miinanraivauksessa, ja sitten ti, silla esimerkiksi saunojen pa-
“alettiin tehdi laivoja”. Hin oli II:S:H)INEN neeleissa ei saanut olla oksia. Lo-

aluksi telakalla puutavaran os-

tajana, myohemmin puusepin-

verstaan ja hoylddmon vastuunalaisena hoi-
tajana.

Saviniemessd valmistettiin koivistolais-rau-
malaiselle FW. Hollming Oy:lle alihankinta-
na puukuunareita, troolareita ja proomu-
ja. Kun Tervasaaren silta valmistui vuonna
1949, mastot nostettiin lopullisesti vasta sa-
tamassa.

—Se oli aika vauhtia. Hommasin masto-
ja kolipuita ympéri Suomea. Otin aina met-
sdnhoitajiin yhteyttd ja kerroin, mihin pui-
ta tarvitaan.

viisalaisen perimitiedon mukaan

erddn sotakorvausaluksen saunan
lauteet tehtiin —vastaanottajan tahtoa mys-
tdillen —metallilevyistd. Silloisessa Pernajan
kunman Valkon kyldssa veistettiin kuunarei-
ta, ja vilmeisini sotakorvausvuosina telakal-
ta lahti lisdksi proomuja.

HAMINASSA tydn ddnid kuului myds A. Ahl-
stromin telakalla Nuutniemessd. Yhtion Var-
kaudessa rakentamat 33 jirvi- ja jokihinaajaa
koottiin valmiiksi rannikon varustelutelakoil-
la. Alun perin hinaajat oli tarkoitus kuljettaa
valmiina Saimaan kanavan kautta Suomen-

lahdelle, Vain kuukausia ennen ensimmaisen
aluksen luovuttamista tuli tieto, ettei reitti
ollut kiytettivissi Neuvostoliiton puolella.

Sata tonnia painavat, parhaimmillaan
32-metrid pitkdt rungot laskettiin vesille
Varkaudessa, mistd ne hinattiin Lappeen-
rantaan. Saimaan vesistd ne nostettiin eri-
koisvalmisteisiin juniin. Matkalla Haminaan
jouduttiin purkamaan rautatien ylittavi sil-
toja, laitureita ja semaforeja ja vahvistamaan
kiskoja.

Perilli Iillossa vesillelasku tapahtui suo-
raan raiteilta kahden veturin avulla. Laivat
tuotiin Nuutniemen laituriin. Ndin soveltaen
alkoi sotakorvausten maksaminen syyskuus-
sa 1946. Sama kuljetusongelma koski Enso-
Gutzeitin Lypsyniemen telakalla Savonlin-
nassa odottaneita kymmenta hinaajaa, Niil-
le rdatilditiin tilapdinen varustelutelakka Su-
nilan alueelle Kotkaan.

JATKUU SIVUILLA 4-5

ttu proomu lasketaan vesille kesilld 1950. Proomun
valmistui liikkeen myymlsen jilkeen.

YRIO VON GRONHAGEN/HAMINAN KAU-
PUNGIN MUSEOIDEN KUVA-ARKISTO

Maston kestavyytts kokeilevat
vendldinen insindori Novokreshtshenov
(oik.) ja tarkastaja Yrjd Klami (vas.).
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Telakan nuorempia tyomiehia vet

JATKOA SIVUILTA 2-3

Nuutniemen telakan yhteyteen nousivat
konepaja, maalaarmo, puusepinverstas, sau-
na, tyoldisten pesu- ja pukuhuoneet, varasto,
autotalli, ruokala ja asunnot 16 miehelle. Sa-
mankaltainen yhteisd puhkesi Saviniemeen.

—Koko Saviniemen asemakaava muuttui
silloin, kun laivoja tehtiin, Montonen kertoo.

Saviniemen telakka teki myos muun muas-
sa hinaajamoottoreita laivausliikkeille.

UUDET ja vanhat laivat muodostivat neljin-
neksen Neuvaostoliitolle toimitetuista sota-
korvauksista. Alusten miérd vaihtelee eri
ldhteissd, mutta uhraus oli joka tapaukses-
sa huimaava.

Kokonaan uusia laivoja rakennettiin yli
500. Maailmansodan kaventamasta kaup-
palaivastostakin kuorittiin parhaat paalti:
yhteensi yli 100 laivaa.

Suomalainen laivanrakennus nousi pakon
edessd aivan uusiin korkeuksiin, samoin tela-
koihin kytkevtynyt metalliteotlisuus. Wirtsi-
td-yhtymin Kotkan konepajan koko tuotan-

to meni sotakorvauksiin vuosina 1945-50.
Kotkassa valmistettiin alihankintana laivo-
jen varusteita, joita olivat muun muassa hi-
nausvintturit, perdsimet ja hinaajien konei-
den raamilaakerit.

Ahlstromin Karbulan konepajalta matka-
si sotakorvauksia [ 550 junanvaunullista. Yh-
teen junaan kytkettynd letka olisi ylettynyt
tehtaalta Juurikorven pohjoispuolelle. Toi-
mituksiin kuului esimerkiksi kaksi paperi-
konetta.

VIIMEINEN sotakorvauslaiva, Turussa raken-
nettu tdysin antimagneettinen kuunari Zar-
ja, ohitti Haapasaaren aamuyolld 24. syys-
kuuta 1952.

Leningradiin sitd saattoi miinanraivaukses-
sa kéytetty hinaaja Poitsila, jonka omistajak-
si Raivaaja-lehti tiesti kertoa kotkalaisen Toi-
mi Korttilan,

Hitsauskipinat eivit enda sinkoilleet Ha-
minassa.

Nuutniemen telakka hiljeni vuoden 1953

e

Heikki Gartz, joka teki putkitditd. Levyseppd Martti Kiki toimi myshemmin huomattavana metallialan yrittijani.

loppuun mennessi, ja Saviniemessd var-
sinainen toiminta piittyi vuoden 1954
alussa. Aarne Virolainen oli kuollut maa-
liskuussa 1950, jonka jilkeen telakka oli
siirtynyt kokonaan Hollmingille. Myyn-
nin jilkeen telakalla valmistui endd yksi,
kauppasopimuksen mukainen tuhannen
tonnin proomu.

Martti Montonen ryhtyi viimeiseni tyo-
niin hoitamaan yhtion laitteiden ja kiinteis-
t6jen myyntid. Niihin kuuluivat esimerkiksi
tyoliisille rakennetut talot,

—Veditin telakan pois hitaasti mutta var-
masti. Raumalta tuli johtaja amerikanraudal-
fa katsomaan. Kun telakka oli saatu y10s, joh-
taja sanoi, ettd nyt lihdetdin Seurahuoneel-
le syomiidn. Mini sain 500 markkaa ja kol-
me muuta miestd 200 markkaa.

Jdljelle jdi suuri betoninen vinssin perus-
ta rautoineen.

— Telakan osat lastattiin rautatievaunuihin,
ja ne laksivdt Raumalle,

Siihen loppui se telakka Saviniemessd.

Ldhteet: Jukka Vesterinen: Suomen
sotakorvaukset 1944-52; iimari Harki:
Sotakorvausten aika; Eteenpdin 17.9.1946
ja 9.5.1985; Eteld-Suomi 19.9.1946 ja
25.9.1952; Kymen Sanomien arkisto;
Satamajddnsdrkijd /S Turso Yhdistys

ry ja Suomen Laivahistoriallinen
Yhdistys ry: Suomen sotakorvausalukset
1944-52 (toim. Matti Pietikdinen,

Rami Wirrankoski); Martti Montosen
muistiinpanot.

LAIVAT

@ Suomi rakensi kokonaan uusia aluksia
yli 500, joista 91 oli puukuunareita,

@ Toihin osallistui 15 telakkaa alihankki-
foineen.

@ Vanhoista aluksista luovutetuksi joutui
esimerkiksi satamajddnsérkijd s/s Turso.
@ Ainoa jdljelld oleva sotakorvausalus pa-
lautettiin Suomeen vuonna 2004, Laiva
entisditiin, ja se toim likkuvana museo-
aluksena.
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| SOTAKORVAUKSET 1944-1952

& Suomen Neuvostoliitolle maksamien so-
takorvausten kokonaismaard noust yli
500 miljoonaan dollariin (vuoden 1953 ar-
vo), nykyrahassa noin 4,5 miljardia euroa
@ Sotakorvauksina valmistettiin muun
muassa koneita, laivoja, seka paperi- ja
puuteollisuuden tuotteita.

@ Neuvostoliittoon kuljetettiin yhteen-

sd 141490 junanvaunullista sotakorvaus-
ttiotteita

@ Ahlstrémin Karhulan konepajan paa-
luottamusmies Toivo Sunila kertoo llmari
Harkin kirjassa Sotakorvausten aika: "So-
takorvausmadrd oli valtava, ja toimitus-
aika tuntili kohtuuttoman lyhyeltd, Mut-
ta onneksi se kohtasi kansaa, joka oli ah-
keran tyon kansaa ja ensi tyrmistykses-
1a selvittyddn se ryhtyi tydhon, et epatoi-
voisena suururakan takia, vaan rohkeana
kuin ensimmaiset korvenraivaajal, joiden
kuokka iski paattavdisesti tima kaunin,
mutta karun maan kamaraan.”

UNGIN MUSLCOIDEN KUVA-ARKISTO
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Valmistuneita troolareita Tervasaaren laiturissa.

Telakat Haminassa
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Venildiset tarkastusmatkalla kesdlld 1948, tilld kertaa uimassa. Tarkastajien paallikko, insinoori T
moottori ikeatla Aarne Virol

PEKKA VIROLAINEN/HAMINAN KAUPUNGIN MUSEOIDEN KUVA-ARKISTO

MARTTI MONTOSEN KOTIALBUMI

Tarina on paddttymassa:
Saviniemen telakan
osia lastataan
junanvaunuun.



